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Exmo. Senhor
Deputado Carlos Coelho,
Presidente da Comissio Temporaria de Inquérito

Estrasburgo, 15 de Janeiro de 2007

Caro Presidente e Deputado Carlos Coelho,

Entendeu S.E. o Ministro de Estado e Negocios Estrangeiros de Portugal, Dr. Luis
Amado, enviar a VExa. duas novas cartas, datadas de 12 de Janeiro de 2007, mima
delas reiterando acusagdes que j4 me havia feito, por escrito e em declaragbes aos
media, em 21 de Dezembro de 2006.

Reafirmo a refutagio integral daquelas acusagdes, remetendo VExa. € os membros da
Comisséo Temporaria para a carta que lhe dirigi em 8 de Janeiro 2007,

Ha, no entanto, alguns elementos novos nestas tltimas cartas de SE. o MENE, que
me levam a registar as seguintes observagdes:

L. SE. o MNE insiste que "o Governo Portugués preston toda a colaboragio que lhe

Joi solicitada”, mas na propria carta admite que ainda nfo respondeu aos elementos
que The solicitei em 27 de Novembro de 2006, embora auspiciosamente prometa
"resposta exaustiva” nos "proximos dias”

2. Tgualmente promete SE 0 MENE respostas - dependentes de ‘“procedimentos
rigorosos” de verificagio - sobre a lista de 94 voos de/para Guantaname que lhe
enviei. Mas, em carta anexa, S.E. o Ministro confirma ja 7 escalas em aeroportos
portugueses. Ao fazé-lo, sublinho, néo infirma as demais 10 escalas, do total de 17
que lhe assinalei na minha carta de 11.12.2006, constante da lista dos 94 voos.

Isto ¢, até a data, S.E. o Ministro nio infirma nenhum dos elementos constantes
daquela lista. Nem nega a autenticidade da prépria lista. Pelo contrario, comega a
confirmar alguns daqueles elementos, que venho solicitando a0 Governo desde 2 de
Margo de 2006, portanto com amplo tempo para os ‘procedimentos rigorosos” que
finalmente agora terdo sido accionados.



3. SE. o MENE confirma que aquelas 7 escalas foram autorizadas no dmbito da
Autorizacio Genérica para a Operagio "Enduring Freedom' no Afeganistio. O
que comesponde, sublinho, a informagdo que eu propria ja tinha transmitido a
Comissao, na minha carta de 8.1.2007.

4. Fago notar que para confirmar aqueles voos e aterragens bastou a S.E. o0 MENE,
segundo se deduz do primeiro paragrafo da sua carta, ordenar uma verificagio pelos
servigos competentes do seu proprio Ministério. Isto é, 0 MNE tem afinal registos de
voos de e para Guantanamo, que foram autorizades politicamente, no quadro de
autorizagiio genérica ou pontual Pelo que ainda menos se compreende porque néo
foi esta informacfio antes transmitida @ Assembleia da Repiblica ou ao PE, em
resposta as minhas reiteradas solicitagBes sobre voos de/para Guantanamo.

5. S.E. o Ministro continua a referir-se a um oficio do Gabinete do CEMFA (que,
reitero, desconhec¢o), onde alegadamente "ndo constava a data dos seus registos,
voos com origem ou destino na Base de Guantanamo" . Mas, para responder aos meus
pedidos, bastaria afinal a SE. o MENE pedir dados aos servicos do proprio
MNE, que agora confirmam pelo menos 7 escalas. Ou a NAV - a quem foram pedidas
esta e outras listas.

A este respeito, fago notar que SE o Ministro em lado algum esclarece nunca ter
antes tido conhecimento da lista da NAV de voos de/para Guantanamo - que foi
pedida pelo INAC a NAV no inicio de Setembro. Antes, esclareca-se, de eu a fazer
chegar 4 Comissdo e ao Gabinete de SE o Ministro em Dezembro de 2006.

6. Sublinho que S.E. o Ministro reitera que a autorizacio de voos de/para
Guantanamo "nada tem de anormal” e contesta a minha asser¢io de que tal
autorizagio deveria ter sido suspensa pelo menos desde as revelagdes conhecidas em
Novembro de 2005, que motivaram o seu predecessor a ir prestar esclarecimentos a
Assembleia da Repiblica Portuguesa em 13.12.2005 (onde nunca foi explicitado que
a Operagio "Enduring Freedom" comportava autorizar voos para Guantanamo) e que
levaram a criagdio da Comissdo Temporaria do PE. A justificagdo para este
entendimento de S.E. o Ministro é a de que "a gperagio se realizava nos quadros
ONU e OTAN" e na base da "boa-fé" entre aliados.”

7. SE. o Ministro rejeita a minha afirmagdo de que "mumca foi explicitado o
impedimento legal' para recusar a entrega a Delegacio da Comissdo do PE que
visitou [isboa, a 6.12.2006, das listas de passageiros e tripulagdo relativamente a
certas escalas de avides civis, privados, em voos suspeitos por mim assinaladas em
anteriores comunicagoes.

SE. 0 MENE alude a explicagic que me deu, por carta do seu Chefe de Gabinete de
13 Dezembro de 2006, segundo a qual tal recusa se fundaria na "Constituicdo da
Republica Portuguesa, Lei Orgdnica do SEF, Estatuto do Ministério Publico e o
Cédigo de Processo Penal”. Como é evidente, os diplomas legais referidos por S.E. o
Ministro ndo podem, assim enunciados de forma genérica, constituir a explicitagdo
que lhe era solicitada.



Acresce que S.E. o Ministro baseia a sua construgdo na premissa de que "ndo hd
listas de passageiros nos servigos administrativos competentes” ¢ ainda na de que "o
SEF, no quer toca a investigagdo de crimes, actua nos termos da lei processual penal
sob a direcgdo e em dependéncia funcional da autoridade judicidria competente”.

Ora a realidade é outra, como muitc bem sabem os membros da Delegacio do PE que
visitou Lisboa: o SEF tem listas de passageiros, que se deu ao trabalho de
reconstituir cruzando informagdes que possuia com elementos recothidos junto de
"handlers" e de hotéis, conforme repetidamente se assinala no dossier que o Director
Geral do SEF entregou aos deputados do PE. E o SEF deu-se a esse trabalho ndo
por instrugdes de alguma autoridade judicial, mas no exercicio das suas
competéncias administrativas e policiais e por instrucies da sua tutela,
exactamente para corresponder aos pedidos de informacdio que eu propria, como
membro da Comissiio Tempordria, havia submetido ao Governo através de S.E.
o MENE.

Acaso a Assembleia da Republica tivesse pedido tais listas, em sede de inquérito
parlamentar (que foi recentemente inviabilizado), elas teriam obviamente de ser
entregues pelo Governo. Tal como deveriam ter sido entregues a Comissdo
Temporaria de Inquérito do PE. Mas por intervencio de S.E. 0 MENE, com base
em fundamentagdo legal que ndo consegue explicitar, o SEF viu-se impedido de
facultar essas listas a delegacéo do PE.

8. Finalmente, S.E. o Ministro acusa-me de "imprecisdo de andlise” ao constatar
"falta de controle” nos aeroportos portugueses.

Além do que ja se pdde apurar sobre o grau de controle existente, bastaria atentar no
conteudo de noticias hoje e no passado dia 13 de Janeiro, publicadas nos jornais
portugueses "Piblico” e "Expresso”, de que juntamente envio copia.

No "Piblico” salienta-se que ha sete aeroportos portugueses que ainda ndo
completaram a certificagio ICAO para trafico internacional. No "Expresso’ da-se
conta da passagem de um Boeing 727, em voo civil privado com destino & Libia, pelo
aeroporto de Faro, dia 8 de Janeiro 2007, transportando o ex-Vice-Presidente da RD
Congo Jean-Pierre Bemba. Que, segundo o jornal, conseguiu sair com o avido depois
de proceder naquele aeroporto a mudanga de matricula, ainda por cima usando
matricula falsa!

Saliento que eu propria referi a SE. o MENE em comunicagbes anteriores, que no
aeroporto do Porto me foram assinalados por autoridades aeroportuarias semelhantes
episodios de mudangas de matricula de aeronaves privadas norte-americanas. Todas
as respostas obtidas do Governo afirmaram desconhecimento dessa possibilidade. No
entanto, apesar das minhas insisténcias, nfo me foi confirmado que sobre o assunto
tivesse sido ouvida a Direcgido Geral das Alfindegas sobre o assunto.

Com os melhores cumprimentos,

Ana Gomes, MEP
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) INAC reconiece que 0s aeroportos nao estao certificados mas sublinha gu

Aeroportos portuguese:

£

e sdo perfeltamente seguUros

nunca foram certificado

REQUISITOS OPERACIONATS
" CONTINUAM SEM L6

Portugal assumid
compromisso de cumprir
normas internacionais até
Novembro de 2003

MARIANA OLIV CIRA

Ha pelo menos sete aeroportos por-
tugueses Com trafico internacional
(50 oito, a0 todo) que nunca foram
certificados. Lisboa, Porto, Faro,Por-
to Santo, Ponta Delgada, Terceira e
Santa Maria compdem a lista. Isto
porque Portugal ndo possuinormas
legais que definam o0s requisitos
operacionais hecessarios para essa
certificacao. Internacionalmente.
pais comprometeu-se a certificar as
infra-estruturas aeroportuarias até
Novembro de 2003, mas, passados
Inais de frés anos, continuam a nao
existir aeroportos certificados. Neste
momento, estd prortoum decreto-lei
que define 08 requisitos necessarios,
mas ha mais de 1rés meses que 0 di-
plomaesperaser votadoem Conselho
de Ministros.

O Instituto Nacionalde Aviacao Cl-
Vvil(INAC), 8 autoridade aeronautica
nacional, admite que 08 aeroportos
naoestao certificados, mas insistena
sua seguranca. “0s aeroportos inter-
nacionais portugueses sa0 segurose
obedecem aos requisitos estabeleci-
dos pela ICAO [Organizagéo Inter-
nacional da Aviacao Civil]”. garan-
te Silvia Andrez. porta-voz do INAC.

Segundo explicou ao PUBLICO
por telefone Ui responsavel da
ICAQ, sediadano Canada, em 1999 foi
publicada umaem endaasnormas -
ternacionais sobrea certificacdodos
aerddronos definicaoque nchiios

aeroportos) que deviam ser adopta-
das até Novembro de 2003. “Quem
ndo cumprisse tinha a obrigacao
de notificar as diferencas. para que
s outros estados ficassem a conhe-
cé-las”, referiv. No entanto, apesal
de desrespeitar as regras, v Tetado
portugués ndo comunicou qualquer
diferenca, assumiu ao PUBLICO o
INAC.

Por outro lado. nao se percebe de
queformaa autoridade aeronautica
obriga as entidades que gerem 0S
aeroportos a cumprirem normas
internacionais que nao tem vigén-
cia directano ordenamento juridico
portugués. E que, no €aso de um ae-
roporto nao cumprir 08 requisitos
daICAO,0 INAC nao tem qualguer
instrumento sancionatorio para fazer
cumprir essas regras.

«glevada seguranca

operacional”

Apesar desta 1acuna legal, 0 INAC
diz que 0 geroporto da Madeira foi
certificado em 2000 na sequeéncia da
polémica extensao e reorientacao
da pista. Na altura, uma equipa de
peritos britanicos esteve em Por-
tugal a realizar inspecgoes a varios
aeroportos, a pedidodo INAC. Massé
certificaramo aeroportoda Madeira.
Com que base legal? O INAC dizque
foi de acordo com 08 anexos da Con-
vencdode Chicago, que estevena ba-
sedacriacioda 1CAQ. Mas, de acordo
com a maioria dos especialistas em
Direito Internacional, as convengoes
internacionais nao tem vigencia di-
recta em Portugal, necessitando de
ser transpostas para o ordenamento
juridico portugues.

Neste caso.a aplicacao directadas
normas seria praticamente jmpossi-
vel. jaque 0 Portugués nem sequer
& uma das seis linguas oficiais da
ICAQ. Por outro lado, as regras sa0
muitas vezes genéricas. naopossibiti-

'PuGLIL), 15 I RO 200t

tandoquese retire directamente
dado procedimento.

£ iss0 mesmo que assume um do-
cumento interno da ANA, aempresa
gue gere a maioria dos aeroportos
nacionais, A que O PUBLICO teve
acessa. No texto, responsaveis da
ANA admitem que & falta de legis-
lacdo faz com que muitas situacoes
tenham tratamentos diferentes nos
vérios aeropoxrtos por si geridos. Na
sequéncia desta constatagdo, 0 con-
setho de administragao da empresa
deliberou em 2005 & definicao de
critérios internos que permitam &
harmoniza¢ao de procedimentos.
0O PUBLICO sabe, contudo, que a
ANA nao chegoua concretizar essa
intencao.

A ANA, que gere sete aeroportos
nacionais (Lisboa, Porto, Faro,
Ponta Delgada, Horta, Santa Maria
¢ Flores), reconhece que as infra-
estruturas nao estio certificadas.
“Nao existe certificacdo porque nao
existelegislacao sobre oassunto”, ar-
gumenta Rui Oliveira, porta-voz da
ANA, reconhecendo que desde 2003
que as normas da ICAO obrigam a
existénciade certificagdo e deumma-
nual de operagdes. «p ANA fez todos
os manuais e entregou-0s ao INAC,
agoracabeao INAC aprova-lose fazer
a certificacéo”, diz Rui Oliveira.

Segundo 0 INAC, no ano passado

foram feitas varias inspecgoes aos
aeroportos nacionais (demorarain
uma média de irés dias cada) €
foram detectadas irregularidades
- “situacdes normais’ dado que 0S
aeroportos tém que cumprir mais
de mil parametros estabelecidos
pela ICAO. A autoridade realca, NO
entanto, que essas infra-estuturas
gperam com uin «glevado grau de
seguranga operacional" e que nao
foram detectadas anomalias que
ponham em causa a seguranca
operacional. =

Trabe
preoc
com ¢
daav



Aviao do Congo
aterra ilegal em Faro

0O Boeing 727 deixou
os EUA rumo a Libia.
' Parou no Algarve
sem pedir e mudou
a matricula

Uma aeronave privada aterrou
na segunda -feira 'legalmente
| CllL Faro © iworas (1\.13015 \.(Jﬂo(:‘
gulu Gestutaf Lol altiicuia Tai-
sa’ e com o indicativo radioféni-
co do avido presidencial do Con-
go. A bordo seguia o maior opo-
sitor do chefe dé Estado — Kabi-
la — e dono de um Boeing 727,
Jean-Pierre Bemba.

Ao Expresso, os responsaveis
do sector garantiram que a Uni-
ca ilegalidade cometida foi na
aterragem. O que aconteceu de-
pois — a mudanca de matricula
" e 0 c6digo de voo escolhido — €
¢ resumido a factos de “um episo-

dio insélito”. Quem o diz é o pré-

prio director do aeroporto de Fa-
ro, Correia Mendes.
Segundo o0s técnicos do Institu-
-+o Nacional de Aviagdo Civil
*C), os avides privados nao
precisam pedir previamente au-
torizacio para sobrevoar ou
aterrar excepto quando os docu-
mentos sao provisérios. Era o ca-
s0: 0 Boeing tinha sido ‘compra-
do de fresco’ por Bemba. O negé-
cio ndo foi comunicado atempa-
damente e as suspeitas também
nio surgiram porque o aparelho
tinha uma escala anterior na Eu-
ropa— em Shannon, a cidade ir-
landesa que tem sido associada

aos voos suspeitos da CIA —, on-
de é obrigatorio ser fiscalizado.
A situacio sé foi descoberta
quando funcionérios do termi-
nal algarvio usaram a papelada
para cobrarem as taxas aeropor-
tudrias e Bemba pediu a altera-
ciio da matricuta. AS copias che-
garam ao INAC e acabaram por
revelar que o aparelho tinha, in-
clusive, saido ilegalmente dos

FEUF porque estava reglstaf
ae

iy Cuilgs desde .
Mas “os documentos para alte-
rar os registos estavam todos
conformes”, confirma Correia
Mendes, e a nova matricula foi
autorizada. No entanto, o nime-
ro de identificagio (9QC-MC)
que a autoridade aerondutica do
Congo atribuiu a0 BOelg per-
tence, afinal, a um avido de fabri-

co russo que se despenhou na ca-
pital do pais, como estd docu-
mentado na Internet.

Um elemento do Servigo de Es-
trangeiros e Fronteiras no aero-
porto de Faro garantiu que Bem-
ba, e a sua comitiva de 15 pes-
soas, foi controlado: “Um ele-
mento deslocou-se & sala VIP pa-
ra verificar os passaportes”. E o
politico, que tem casa no Algar-

've, gosta de ser tratado como fi-

gura de Estado. A prova é o indi-
cativo radiofénico ‘Congo 02,

que pertence ao avido do Presi--

dente Kabila. Nos voos privados
os codigos sdo livres e Bemba
ndo perdeu a oportunidade de
fazer-se passar por governante,
pelo menos até entrar no espago
aéreo da Libia.

VERA LUCIA ARREIGOSO

Lisboa paga
policias que
nao escolhe

A Policia Municipal (PM) de Lis-
boa vai contratar 150 novos ele-
mentos sem ter direito a esco-
lhé-los. O juri que vai seleccio-
nar os candidatos da PSP, de on-
de sdo recrutados os agentes, €
constituido exclusivamente por
dirigentes desta policia. Nem a
PM nem a autarquia, que até pa-
gou a formagio e vai pagar 0s
saldrios destes novos membros
da forga de seguranga dz cida
de, tém reprosenianies. -

Ha quase dois anos que a PM
estd 2 espera destes novos poli-
cias — neste momento tem meta-
de do quadro de agentes preen-
chida —, estando a decorrer um
concurso interno na PSP.

A remuneracio (a PM paga

Per- | mais cerca de 200 euros a cada
agente) e os hordrios (com me-

nos turnos que a PSP) tornam
atractiva esta policia. E agora,
com os novos equipamentos de
fiscalizacdo de transito (os rada-
res de velocidade), ainda mais ur-
gente se torna esta mobilizagao.

Sobre o processo de selecgao,
Orlando Romano ndo entende
“onde est4 o problema, pois sem-
pre funcionou assim a transfe-
réncia de elementos para a
PM”. E “o presidente da Cama-
ra nio levantou qualquer objec-
¢do0”, acrescenta.

O gabinete de Carmona Rodri-
gues, porém, dlZ que 0.concurso
a decorrer é “uma pré-selec-
¢io” e que a “transferéncia serd
em concertacio com a PM e a
autarquia, como ndo podia dei-
xar de ser”.

VALENTINA MARCELINO
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A ministra da Defe
Marie, no infcio da ta

O portugué
de Sarkozy

José do Nascimento !
so nos tltimos dias. C
Nicolas Sarkozy, resp:
relho do UMP - Uniac
ria Popular —, onde

a politica dos aderen
ra as relagbes com as
giu toda a votagdo do
tes para a designagac
Sarkozy, como candi
ciais, sendo ainda o
congresso que amant
mem-forte da direit
37 anos de idade e d
de (francesa e portug
Franca e é filho de mi
tes portugueses natt
pafs. Depois ter sido
Ihante, especializou-
relagbes internacior
toes europeias. Dep:
continuara a ser ur
Considera que a ba
goléne Royal sera “di
ta que, agora, depo
oficial, ‘Sarko' subir.
que ddo vantagem a



